Steven op zijn verbouwde
Honda; het echta begin
als choppergek,

Steven Rosier met sjekkie, ten voeten vit!

Eigenaar van en drijvende kracht achter ‘Mutha Choppers’ in Bols-
ward is de 55-jarige Steven Rosier. Sinds 2000 laat hij vanuit zijn
werkplaats de knapste staaltjes van zijn creativiteit en technisch
kunnen op de wereld los. Tot zover de zaken die we al wisten over
Steven. Grizzly zoekt deze Nederlandse bouwer op en vraagt door...

Steven, kun je ons iets over je jeugd ver-
tellen? Hoe kom je bijvoorbeeld aan die
bijzondere achternaam?

Rosier is een Franse naam. Er is in Frankrijk zelfs
een dorpje met dezelfde naam. De familie is ooit
van adel geweest. Ik ben van de arme tak, zeg
maar, haha. Wat je andere vraag betreft, ik had
een gezonde normale jeugd. [k heb twee zussen
en ben zelf de oudste, het kind met het beste DNA.
Mijn vader en moeder waren gelukkig samen en ik
ben liefdevol opgevoed. Mijn pa werkte zijn hele
leven op de meelfabriek. Het was geen rijkdom,
maar we kwamen ook niets te kort.
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Welke scholing heb je gehad?

Ik begon op de Mavo. Eigenlijk omdat ik heel goed
dingen uit mijn hoofd kon leren. Ik had het hoog-
ste cijfer voor godsdienst, ja dat geloof je niet he.
Ik had wel dominee kunnen zijn man, haha. Maar
alleen met die kwaliteiten redde ik het daar niet
en daarom ging ik naar de LTS. En toen werd het
leven leuk! De geur van het las- en metaal-lokaal
knipte een lampje bij me aan. Werkelijk... De geur
alleen al! En dat lampje brandt nu nog als ik mijn
werkplaats binnen loop. Ik vond het toen al super
om met metaal te werken en kreeg daarbij ook nog
eens goede cijfers. Die cijfers voelden als een aai

over de bol en ik ging
graag nadr school in die tijd.

Wat wilde je worden als tiener?

Ik had geen idee. Tk wilde gewoon geld verdie-
nen. Ik zeg altijd, "Het leven overkomt je' en
dat gaat bij mij helemaal op. Ik ben overal per
toeval ingerold.

Wanneer wist je dat je iets met moto-
ren wilde gaan doen?

Op de LTS zaten veel plattelandsjongens in
de klas en die hebben de liefde voor alles op
twee en vier wielen bij me aangewakkerd. Die
jongens hadden thuis allemaal crossbrom-
mers, motoren en auto’s waar ze graag aan
sleutelden. Ik was een stadsjochie uit Leeu-
warden en had dat voorrecht niet, maar ik
vond het wel erg interessant. Na school ging
ik in militaire dienst. Ik had toen een Suzuki GT
550 Ram Air, zo'n scheurijzer waar elke moeder
ongelukkig van wordt. Mijn opleidingssergeant
las Easyriders magazine. Dat was toentertijd een
heel rebels blad en ik kocht elke maand een ex-
emplaar, wat ik dan in de trein naar huis door las.
De naam van mijn huidige zaak; ‘Mutha’ slaat op
een vrouwelijk cartoonfiguur uit dat blad. Ik las
de stukjes die ze schreef graag en printte de naam
vast in mijn geheugen. Maar nog steeds had ik be-
slist niet het idee ooit iets met motoren te gaan
doen. Ik ging zelfs na mijn diensttijd net als mijn
vader op de meelfabriek werken. Toen ik daar na
jaren een andere baas kreeg waar ik het helemaal
niet mee kon vinden, was het tijd om wat anders
te zoeken. lk was toen inmiddels lid van PB, had
zelf al wel een chopper en kocht bij de Harley
dealer in Vrouwenparochie vaak onderdelen voor
de jongens van de club. De eigenaar van de zaak
vroeg of ik tevreden was over hoe alles verliep tus-
sen hen en ons. Waarop ik wat kanttekeningen
plaatste. ‘Nou als je denkt het dan zoveel beter te
weten, waarom kom je dan niet hier werken" was
zijn reactie. Dus de maandag daarop werkte



ik bij de Harley dealer. Jammer genoeg ging die
dealer na twee jaar failliet en stond ik op straat.
Via, via kreeg ik te horen dat er een gedeelte van
een oud schoolgebouw te huur kwam in Bolsward.
Zou ik voor mezelf gaan beginnen? Ik vond sleu-
telen wel leuk, maar een eigen zaak..., dat was an-
dere koek. Ik besloot een kwart van wat ik nu huur
te gaan huren. In het begin had ik slechts twee
klanties per maand. Verder konden mensen een
beroep op me doen als allround storingsmonteur.
Nu werk ik full-time en staan er volgens mij bijna
veertig motoren in de zaak

Ja, okee, maar wanneer ontdekte je dat je
echt gek was van choppers?

Op de LTS knipte ik al plaatjes van choppers uit
en plakte die op mijn passerdoos. Ik was ook gek
van modelbouw en had daarbij toen al de voorkeur
voor Harleys en Choppers. Ze staan nu nog bij me
op de kast. Mijn eerste eigen fiets bouwde ik toen
ik zesentwintig was. Toen ben ik echt gaan slij-
pen en zagen en dingen zelf gaan maken. In eer-
ste instantie veranderde ik de Suzuki van uiterlijk,
maar later kwam er een Honda CB 750 chopper
en daarna begon ik Harleys tot radicale choppers
te verbouwen.

Hoe ben je er toe gekomen om van chop-
pers en customs bouwen je vak te maken?
Dat was niet de bedoeling, ik belandde er zomaar
in. Zoals ik al zei kwam dit pand beschikbaar en

Altijd vee} 5 0

op Jm:rraa;
omdat ik zelf
op mijn Zweedse stijl Har-
ley chopper alle feestjes en treffens
af reed, vroegen mensen of ik zon
chopper ook niet voor hun kon bou-
wen. Ik liet - en dat doe ik nu nog -
mensen hier ook aan hun eigen pro-
jecten werken. In het begin kon dat
alleen in het weekend, maar nu gaat
dat de hele week door. Ook daar heb
ik, naast onderdelen verkoop, veel
werk van. Ik ben dus heel eerlijk ge-
zegd ‘per ongeluk’ een chopperbouwer
geworden.

Wat is het belangrijkste om een naam als
chopperbouwer op te bouwen?

Ik ben niet bezig een naam op te bouwen. Ik ben
gewoon bezig met mijn werk en dan blijkt achteraf
dat je daarmee een naam opbouwt. [k zorg ervoor
dat choppers goed sturen en ik ben een expert in
offsets. Je kunt bij mij terecht voor Shoveltechniek
en ik luister altijd naar wat de klant wil. Die is ko=
ning, dus die bepaalt en ik maak het,

o
i
1

L

Bl
:
.
1
."“

Eegste Harley chopper, mooie
hardtail met girder voorvark,

Gaat je shop nog groter worden?

De shop heeft zich in de jaren gevormd tot wat
ie nu is. Ik ben drie keer meer gaan huren. Het
aantal klanten bepaalt hoeveel bruggen er moeten
komen en welk gereedschap ik er bij moet kopen.
Ik zorg dat ik veel chopperonderdelen op voorraad
heb, zodat een klant nooit mis grijpt of niet lang
hoeft te wachten op onderdelen. Mijn shop is echt
spontaan zo gegroeid. Er is geen lijn, geen ver-
haal. Alles is me overkomen. Nu na 13 jaar is de
vorm bepaald. Groter wordt het niet. Het kan ook
niet anders.




Mogen je klanten in de

werkplaats kijken?

Ja, omdat ik mijn klanten hier zelf laat sleutelen is
het ook logisch dat klanten in de werkplaats ko-
men. De shop is eigenlijk ook bijna één groot sleu-
telhok. Ik vind dat een zaak open moet zijn. Als
ik vroeger wat aan mijn motor wilde laten doen,
dan moest ik mijn fiets afgeven voor de deur. Ik
besprak alles met een vent achter de balie en mijn
fiets verdween vervolgens in een gesloten werk-
plaats. Als deze klaar was stond deze weer voor
de deur en mocht ik hem op komen halen. Bij mij
kan je het hele proces volgen en er zelfs aan mee
doen. Door deze manier van werken moet ik wel
zes dagen werken om er vijf te verdienen. Ik verlul
met gemak elke week een dag. Maar ik geniet daar
erg van. Omdat ik van de klant verlang dat hij zijn
onderdelen bij mij koopt, in plaats van bij een an-
der, verdien ik er ook nog wat op.

Hoe ziet jouw klantenkring er uit?

Veel clubvolk, maar verder ook mensen uit alle
hoeken van de samenleving. Van witte boord tot
T-shirt.

Welke offers heb je moeten brengen om
van je bedrijf een succes te maken?

Geen! Het is mijn lust en mijn leven. Tk geniet van
elk moment. Mijn vriendin, die maakt de offers.
Die zit elke zaterdag op het terras naast een lege
stoel, terwijl ik op de zaak een sissybarretie in
elkaar las. Ik werk minimaal 70 uur in de week,
vaak 's avonds en soms ook op zondag. Maar mijn
meissie is er in gegroeid en staat er gelukkig heel
nuchter tegenover.
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‘Chopperbouw is
duur’, wordt wel
gezegd. Wat is jouw
reactie hier op?
Het woord ‘duur’ is
hier nog nooit geval-
len. Als ik begin te tel-
len met een klant en hij
zegt ‘het loopt aardig
op’, dan antwoord ik;
‘Wat je aan geld kan
missen breng je hier,
want na verloop van tijd
was dat geld anders ook
wel op geraakt, maar nu
heb je er een hele motor voor terug. Een taxatie-
rapport van de fiets als ie klaar is helpt ook goed.
Als je een speciale motor wilt bouwen, dan kies je
daar echt voor en dan mag het best wat kosten.
Bij een auto verdwijnt alles wat je er aan munten
in stopt onder de motorkap. Bij een motorfiets is
alles zichtbaar en iedereen kan ervan genieten.

Wat zijn de leukste kanten van je vak?

Dat ik van de klanten de vrijheid krijg om te doen
wat ik graag wil doen. Mijn klanten gunnen mij
mijn bestaan, dat vind ik het leukst. Zo had ik voor
een klant met een huis in Zuid Frankrijk een extre-
me chopper gebouwd. Een super lange lage chop
met een lange springervork met een 180 voorband
en een 330 achterband. Deze wilde hij naar Frank-
rijk rijden, maar vroeg zich af wat hij moest doen
in geval van pech, want bij een lokale motorzaak
hoef je niet aan te komen met zo'n extreme chop-
per. [k zei; “Weet je wat, wij rijden de chopper wel
naar Zuid Frankrijk als jij onze uren betaalt’. Zo
gezegd zo gedaan. In twee dagen reed ik met mijn
steun en toeverlaat Arie, beiden op een motor, die
kant op. Het was een prachtige onvergetelijke rit
en een uitgelezen kans om de chopper meteen
goed te testen en controleren op kinderziektes.
Onderweg hebben we alleen wat aan de uitlaat
moeten lassen bij de plaatselijke Roma smid,
maar verder is de fiets heelhuids en bulletproof bij
de klant aangekomen. Een heel mooi moment uit
mijn bestaan als bouwer, vind ik.

Heb je een voorkeur voor een bepaalde
bouwstiji?
Ik vind eerlijk gezegd alles leuk, kan zelfs genieten

van het ombouwen van een simpel Japannertje.
In de shop bouw ik alle stijlen. De klant bepaalt
dat. Ik ga altijd mee met de gedachte van de klant.
Maar persoonlijk vind ik een goed geproportio-
neerde Zweedse chopper het mooist. Daar heb ik
er zelf ook twee van gehad. Op het moment ben ik
voor mezelf een mix van Highneck en Zweeds in
elkaar aan het knutselen.

Is er een project wat je als je meest ge-
slaagd beschouwt?

Dan kom ik toch op mijn eigen Zweedse chopper.
Die fiets heeft ook gezorgd voor de eerste klandi-
zie. De basis van die fiets heb ik - eerlijk is eetlijk
- gelegd, samen met de jongens van PB. Daar in de
sleutelruimte van het clubhuis heb ik veel geleerd.

Hoe bepaal je de verschillende verhoudin-
gen van een bike?

Dat doe ik helemaal op het gevoel. Ik hecht het
spul in elkaar en zet het dan vaak eerst een week
weg. Als ik er dan honderd keer ben langs gelopen
en nog steeds denk dat het er goed uit ziet, dan
is het ook zo. Dan wacht ik daarna nog op goed-
keuring van mijn klant. Als het goed is krijg ik die
altijd, omdat de man bij het hele proces betrokken
is geweest.

Wat is de meest vreemde wens van een
klant?

Dat moet de uitlaat met de klepjes zijn geweest
(zie foto). Een klant, die ik niet zo heel goed ken-
de, liet een chopper door mij bouwen en wilde een
uitlaat met zes open en dicht gaande klepjes. Ik
dacht, dat lijkt wel een Berdien Stenberg fluit en
geloofde serieus dat de klant me voor de gek zat
te houden. Zoiets doe je toch niet? Maar omdat de
klant koning is, heb ik het idiote idee tot werke-
lijkheid gebracht. Toen we daarna de fiets voor het
eerst lieten lopen, hebben we in een deuk gelegen
van het lachen. Maar als proefritje reed de klant
er wel even helemaal mee naar Polen he, dat wel!

Wat is je favoriete motorblok?

De Harley Shovelhead, en dan met name de 1200.
Die geven de mooiste klappen, Maar een Honda
CB 750 is ook wel weer heel leuk om in een chop-
per te bouwen. Die oude Bay-area choppers waren
vroeger allemaal Jappen.



Hoe belangrijk is functionaliteit bij een
chopper?

Ik zeg altijd, comfort is stijl inleveren en..., maar
dat is weer iets heel anders; Een zadel en het
spuitwerk kunnen de fiets maken of breken!

Hoe krijgen we de jeugd enthousiast voor
choppers?

De jeugd van tegenwoordig heeft geen geld. Als
ze lets willen gaan bouwen dan is het meestal een
low budget project op basis van een goedkoop Ja-
pannertje. Ik maak dat hier in de praktijk al mee.
Daar worden wij oudere bouwers weer door wak-
ker geschud. Je realiseert je dat het niet gaat om
het merk rijden, maar om het motor rijden. We
zien in deze tijd dat mensen elkaar weer op zoe-
ken en er ontstaan weer groepjes die gezamen-
lijk leuke dingen willen maken voor weinig. Er is
sprake van veel creativiteit binnen die groepjes en
ik geloof dan ook dat chopperbouw of eigenbouw
altijd zal blijven bestaan. Een fase-rijbewijs houdt
dat echt niet tegen!

Een recente ontwikkeling is dat grote mo-
torfabrikanten modellen introduceren die
ze neerzetten als platform voor het custo-
mizen door de klant. Is dat volgens jou een
goede ontwikkeling?

Dat vind ik moeilijk, ik volg die ontwikkeling ei-
genlijk niet zo. Het is een marktconcept en het
gaat volgens mij gewoon dood ordinair om zoveel
mogelijk onderdelen verkopen. Maar in mijn ogen
blijft het custom en geen echte eigenbouw.

Welke trends zullen we in de toekomst
binnen de chopper- of custombouw tegen
komen?
Ik denk dat nog veel meer mensen zich aan gaan
sluiten bij clubs. Die clubs rijden veel harder dan
vroeger en bij de grotere clubs is de Bagger trend
populair. Als je snel en veel wilt rijden, dan is
het een goede keuze om een Bagger te bou-
wen. De anderen worden hierdoor nog meer
purist en gaan alleen voor stijlbouw en dan
hebben we nog de low budget juniors die er
voor gaan zorgen dat er nog minstens voor
twintig jaar werk in dit vak overblijft. B¥

[Tekst: Grizzty | Foto's: Grizzly en Steven]

SIEMF_{ het las-
sen van uitlaten vooraijp
eigen nieuwe chopper.
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MUTHA CHOPPERS
Burgemeester Praamsmalaan 18c Bolsward.
Tel.: 0515-581284

‘ E-mail: mutha.choppers@planet.nl
AW Website: www.muthachoppers.com
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