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41 Penztank, erg mooi maar veel te duur, zegt Henk.

Hells Angels en andere Amerikaanse motorclubs waren de bedenkers van de

chopper. Het is dan ook jammer dat juist diezelfde Hells Angels bijna geen

chopper meer rijden. Maar er is sprake van een kleine revival.
Deze North Coast Highneck is daar een voorbeeld van.

Henk heeft in zijn leven meerder eigenbouw fietsen
gehad. Toen hij lid werd van de Hells Angels in Harlin-
gen had hij een supersnelle Hi-tech Dyna, maar dit is
zijn eerste club-chopper. “Ik zag bij de Angels in Frisco
een van de jongens op een grote knaloranje Highneck
tijden. Het ding was flink opgepept en de brother die
er op reed deed niets anders dan de ene wheely na de
andere trekken. Het zag er supergaaf uit en dat beeld
bleef thuis alsmaar-in mijn kop hangen. Het had zo'n
indruk op me gemaakt dat ik besloot er ook een te gaan
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bouwen. [k schakelde de hulp in van Mutha Choppers
in Bolsward, een bedrijf waar ze niet te moeilijk doen
en waar je zelf met de bouw mag mee helpen,” vertelt
Henk, terwijl hij een broodje rosbief naar binnen werkt.
Het is zonnig, we zitten buiten in de schaduw aan de
ontbijttafel in het Harlinger clubhuis. Naast Henk, zijn
ook zijn meissie, zijn dochtertje en twee mannen van
Mutha aanwezig. De zomer is begonnen en het voelt
goed. Terwijl we eten praten we verder. Henk vertelt
dat hij plaatjes van de oranje voorbeeld-chopper aan

Steven van Mutha liet zien waarop deze een bouwte-
kening maakte. De bouw begon met het maken van het
frame. Dat gebeurde voor 100 procent bij Mutha in de
shop.

VEEL HANDWERK

De hoogte van het eigenbouw highneck frame werd be-
paald door veel zitten en passen. De fiets moest zo
hoog mogelijk worden, maar Henk moest er ook knap
mee kunnen rijden, Het postuur van de eigenaar be-
paalde de maten. Vooral het stuur bleek niet makke-
lijk. Dat moest er goed uitzien, maar ook praktisch zijn.
Het was de bedoeling dat Henk er net bovenuit kon kij-
ken. “Ik denk dat we wel twintig verschillende malletjes
hebben gemaakt.” Als blok kozen de mannen voor een
Twin Cam van een Road King. Deze werd helemaal na-
gekekenen “Henk bleek een stuk technischer dan ver-

wacht,” zegt Steven. “In het begin hielp hij slechts af

Only the best: Goodridge.

en toe mee, maar hoe verder het project vorderde hoe
meer Henk zelf deed. Zo heeft hij het blok en de bak in
gebouwd en de boel netjes uitgelijnd en ook verzorgde
hij veel draaiwerk.” Omdat het ging om een puur
eigenbouwframe ontkwamen de mannen er niet aan
dat veel andere onderdelen ook met de hand gemaakt
moesten worden. De accubak bijvoorbeeld, Die werd
netjes in het frame gelast. Ook hier zijn weer heel wat
kartonnen malletjes voor geknipt tot het gewenste
resultaat werd behaald.

LIEVER ORANJE

Tijdens de bouw veranderde Henk nog al eens van idee.
Zo zouden de heren eerst het achterspatbord op de
achterbrug monteren, maar zagen ze daar later weer
vanafomdat het zadel dan niet mooi uit kwam. En ook
werd de motorblokophanging van rubbermount naar
een starre ophanging veranderd. Het voorwiel is met
zijn 18 inch net zo groot als het achterwiel, maar oogt
een stuk kleiner. Daardoor en ook vanwege de dikke
gecoverde Jorn voorvork lijkt de chopper wat op de eer-
ste Highnecks die destijds door de Duitser Kodlin
gebouwd werden. De slanke langgerekte benzinetank
is afkomstig uit de shop van een andere Duitstalige
‘vriend', mister Penz. "lk vond de tank veel te duur,
maar mooi is ie wel," zegt Henk. Na maanden werken
was de chopper klaar. Uren werd er onder het genot
van een drankje gediscussieerd over de meest geschikte
kleur. Henk wilde het liefst dat de chop knaloranje
gespoten zou worden net als de inspiratiebron die hij in
Frisco gezien had. Uiteindelijk is de Highneck spierwit
geworden, "Maar mijn volgende project wordt een Bob-
ber en die wordt godverdegodver wel knaloranje!”,
roept de Harlingse Hells Angel, Volgens Henk gaat de
chopper als de brandweer. "Ik denk dat ik er mijn Be-
nelux motor van maak en hoop er vele kilometers mee
te kunnen rijden.” Terwijl we de foto's schieten komt
clubdruktemaker Dikkie aanlopen. 1k had in het club-
huis al veel Harley Baggers zien staan en zie de kans
om medelid Dikkie te vragen wat de club er nu van vind
dat Henk zo'n chopper gebouwd heeft. Het antwoord is
positief verassend: “Eerlijk gezegd waren ze bij ons
allemaal erg enthousiast. We reden vroeger allemaal
chopper en dat is in de loop der jaren steeds minder
geworden. Dus ik denk dat het wel eens tijd werd dat er
een echte chopper bij kwam.”

We spreken af dat de mannen me bellen zo gauw er bij
de club in Friesland weer een ehop gebouwd, want we
moeten onder de colorclubs natuurlijk wel the spirit
alive houden! Bt

Eigenbouw zadel.

Eigenaar: Henk

Merk/type: Harley-Davidson Twin
Cam

Cilinderinhoud: 1600 cc
Carburateur: Mikuni HS 45
Luchtfilter: viteraard

Uitlaten: Vance and Hines
Versnellingsbak: Road King
Primair: Road King

Secundair: belt
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Merk/type: Mutha Softail Highneck
Stretch: erg veel

= L Strakke forward controls.

Rake: 42

Schokbrekers: Softail
Merk/type: Jorn, Coverglide
Lengte: 18 inch overstock
Balhoofdplaten: 3 graden

Stuur; eigenbouw

Koplamp: Bar & Shield '
Benzinetank: Penz

Zadel: eigenbouw , 85 products
Wezep

Olietank: onder bak

Accubak:

Achterspatbord: naar wens verzaagd
Achterlicht: Led blank
Kentekenplaathouder: in radius van

poelie
Forward Controls: aluminium
Voorwiel: Paughco spaakwiel 18 inch
Voorrem: t maal Jorn
Voorband:130/70 x 18
Achterwiel; Paughco spaakwiel 18
inch

Tem: Jorn

band: 250

Spuiter; Airbrush Marum
Kleur: spierwit

Lettering: 666 AFFA
DANK AAN

Mutha Choppers, Jorn Airbrush
Marum, HD Point, 85 Products
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