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Extreme Mutha’s highneck lijkt =

opgedregd uit mistig moeras . _ . |

‘Oeh Heden Special

‘Dat wurd een heel oeh heden,’ riep bijna elke Friese
klant van Mutha’s Choppers in Bolsward'hij het
aansehouwen van dit. chopperproject van Sjeef.«. _J
Deakte,etiblqef hangen en wegd een running gag, :
een grap die zieh steeds herhaalde Bij Mutha's iy
besloten 8 dus maar de bjgarre.chopper de Iudmke B
‘benaming Deh‘Hec{srﬁpemal te} geven [
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Sjeel, de cigenaar van deze zeer indrukwekkende
highneck, reed al Harley toen hij besloot dat er een
chopper moest komen. Door zijn drukke werk-
zaamheden als systeem- en netwerkbeheerder had
hij geen tijd het project zell op te pakken. Daarom
ging hij naar het adres waarvan hij verwachtie dat
daar de klus her beste kon worden geklaard. Hij
wilde immers een radicale chopper en daar weten

ze bij Mutha's in Belsward wel raad mee.

Niet nummer zeven
“We zouden de vormgeving bepraten en tijdens dat
gesprek stonden er liefst zes choppers met lange
voorvorken bij Mutha’s in de tent. Het waren echter
allemaal van die typische Zweedse dingen met lage
balhoofden, de vork extreem ver onderuit en een
autoband achterin. Moest de mijne dan nummer
zeven worden? Hoe kon ik me nu onderscheiden?
Nee, mijn chopper moest beslist anders, besloot ik.
Een highneck, maar dan een met allemaal zaken

die een ander niet heeft.” Opdrachtgever Sjeel

klinkt Op de RMC
Choppershow gingen Sjeef en Steven van Mutha's

enthousiast maar  stellig.
na het nuttigen van wat biertjes het motorenveld
langs. Ze wilden cen highneck in elkaar knutselen,
maar dan'wel de hoogste of zeker een van de hoog-
“We hadden geen meetlat bij
ons en gingen met de lli_.ltk:‘_(‘gl'l'l de choppers aan
staan om de hoogte van dh.'hillimuﬁlt M ke meten en
kwamen zoboven de :IMVEPJI[ lacht Steven als hij
eraan terug denkt,

ste van Nederland.

Vele zat‘erdagen

De mannen hadden een rijdende fiets gekocht
met eigenbouwkenteken en besloten die
als donor te gebruiken voor de 'Oeh
Heden’
machine compleet gedemonteerd
en stond er nog maar 25 pro-
ccnl van het-frame; alleen
 dat ealic waar blok
ak op vasige-

In enkele dagen was deze

I Opengewerkte spoiler, uryaim:!

schroefd zitten bleef over. De rest was rigoureus
algeslepen en niet meer nodig. Zie je in negen van
de tien highnecks tot hoogglans gepolijste dikke
Evo-blokken, in die van Sjeef moest een Shovel
komen. “Ik wilde absoluut geen geijkie highneck
look! Wel ruilde ik vanwege de functionaliteit de
early Shovel in de donorbike om voor een late
Shovel.” Bij een collega-bouwer in Noord-Holland
kochten de mannen een bijzondere benzinetank en
pas toen zijn ze echt gaan bouwen. Dat hield voor
deeigenaar Sjeef in dat hij vele zaterdagen met een
Berenburg-Cola in de hand ging zitten kijken wat
Steven allemaal gedaan had gedurende de week.
Steven had vijftig meter rond 8 staal laten komen
en dat moest naar eigen zeggen op! Hij ging met
dat ronde staal aan het werk en Sjeef kwam elke
week effe checken. “1k zei dan: dat is gaaf, dat mag
er weer af. Ofzdat is mooi en dat niet.” Zo werd het
een project waarbij de opdrachtgever veel inspraak
had en hethele bouwproces van nabij meemaakte.
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Gebruikt 'm voor: f
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Vakantieland:
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Sjeef over Sjeef

Dagelijks leven: systeem- en netwerkbeheerder
Gezinsleven: samenwonend met de bruid
Leeftijd: 42

Leukste moment: plent

Pijnlijkste moment: overlijden van i

Hekel aan: wanbetalers want Happiness is a positive
cashfl

Ochtendmens: ja, absoluut maar ook een avondmens
Houdt van: de bruid
Lifespreuk: Een dag niet gezeurd is een dag niet
fd.

Voorvork »: SIP onderg

OCcK
Spuitwerk

Wielen &
remmen

Dank aan

Pakje-drager

Steven van Mutha's kon met die inspraak van Sjeel
goed leven, maar af en toe werd het hem even te
\;fwi en gingen de mannen flink in discussie. Zo
was daar de ‘pakje-drager’, stadsfries voor bagage-
rek. Dat moest er volgens Sjeef namelijk ook op
komen want hij wilde met de chopper op vakantie
kunnen. Een chopper met een bagagerek is volgens
de chopperpurist Steven bijna net zoiets als een
hobber met een racekuip of een café-racer met cen
apchanger. Maar zoals ze ook in hel noorden van
Nederland weten: de klant is koning. En zo kwam
er toch een bagagerek. Steven probeerde er het
beste van te maken en na meerdere artisticke invul-
lingen van de opdracht werd het rek door de klant
goedgekeurd. Een ander discussiepunt was de car-
bid lamp. Die kreeg Sjeefer echter niet door. Steven
vertelt: “Sjeef moest en zou er cen carbidlamp op
hebben die dan als koplamp zou moeten fungeren.
Het was echter geen gezicht en paste totaal ni€thij
de rest van de chopper. Avonden achtereen hebbert
we er over zitten ‘bekvechten’ en toen de chopper
helemaal klaar was en er een lamp gemonteerd
moest worden bleek de gewraakte carbidlamp
opeens verdwenen, ha ha.” Een grap die Sjeel best
wel wist te waarderen. Hij begreep ondertussen ook
dat de lamp er niet bij paste. Paul uit Joure, ecn rvss
kunstenaar, mocht uiteindelijk cen koplamp gaan
[abriceren on maakte er een unick kunstwerkje

Vdll.

Plamuurder '
De totale bouw van de figts duurde langer dan
gemiddeld”chopperproject; vanwege de enorme
hoeveelheid handwerk digier in zit, maar ook van

wege enkelefvieemde’ heslissingen. Steven vertell

Jachend: ®Alle te spuitén delen van de chopper
lagen reeds bij de plufhmn'dcr taen we besloteny
loch maar e kiezén voor andere wiricn.;
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Spaakwielen met platte radiaal banden moesten er
nu op komen. Het plamuurwerk was al bijna klaar
toen we belden met de mededeling dat ze even
moesten stoppen omdat we het vastgelaste spat-
bord nu noodgedwongen moesten veranderen. Het
was even stil aan de andere kant van de lijn. Je
denkt toch @ #$gvd niet dat we gek zijn hier, klonk
het toen. Nou, we menen het serieus, antwoordden
wij- En ik herinner me nog goed die verslagen blik
in de ogen van dat joch toen we daar aankwamen.
Erwas ecn jonge knul belast met de hele plamuurklus
en die had van het schuren geen vingerafdrukken
meer over en nu vertelden wij hem doodleuk dat hij
weer helemaal opnieuw mocht gaan beginnen, ha
ha." Maar ook zaken als de voorremklauwen die
speciaal zijn ontworpen voor deze ene chopper
namen meer tijd in beslag dan normaal. Een vaste
klant die tevens computerfreak is, ontwierp rem-
klauwen die aan de binnen(!)kant van de vorkpoten
gemonteerd zitten.

Spijt
Erg arbeidsintensief bleek het achterspatbord dat
ze bij Mutha's maakten van een rvs lashocht. Het
spatbord bestaat uit twee helften en loopt door tot
inl!) het wiel. Een detail dat vele mensen ontgaat

omdat er zoveel anders te zien is op en aan de fiets.

N A &
I Alleen al in dit stuur zitten tig uren werk!

Ook het feit dat het spatbord voor een tweede maal
gemaakt moest worden omdat er opeens een ander
achterwiel in moest komen hielp niet echt mee om
het project in een stroomversnelling te brengen.
En dan de uitlaten... Steven stelde voor ze dwars
door de olietank te laten lopen. “Direct nadat ik het
had voorgesteld en Sjeel het een goed idee vond
had ik er al spijt van,” zegt Steven. “Hoe moest ik
dat nu weer in godsnaam gaan doen? Na veel slij-
pen, zagen, passen en meten waren de pijpen klaar.
Ze waren helemaal gemaakt van oude Shovel-
bochten en toen wilde Sjeef liever rvs. Nou, dan is
dit de mal, riep ik. Jasper Roelsma vervloekt me iot
op heden nog om dat feit, maar het is deze vakman
absoluut geluki de uvitlaten perfect van roestvrij
staal na te maken. Paul, ja, die van
de koplamp, vervaardigde ver-
volgens een [raaie rvs aanzuig-
buis voor op de carburateur in
een zellde stijl.” Niet alleen
Mutha’s stak veel uren in het
project. Verschillende gespe-
cialiseerde klusjes werden uit-
besteed. Zo riepen ze ook enke-

le malen de hulp in van het
bedrijl Gogo-metaal. Steven:
“De Poolse werkplaatschel
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I Muntstukken verwerkt in balhoofdplaten, ideetje van Sjeef

| }hakjes-drager' door Mutha's tot kunstwerk verheven

zag me dan al aan komen en riep dan: haast zeker?
Vreemd werk? Vanmiddag klaar? Ha ha ha.” Deze
ongewone highneck chopper die Mutha's voor
klant Sjeef gebouwd heeft, doet mij het meeste
denken aan een onaards ding dat opgevist lijkt uit
een mistig moeras. Een chopper die, dankzij al zijn
organische vormen, gegroeid lijkt te zijn in plaats
van gebouwd. Ook de bijzondere kleur versterkt
dat effect. De bekende Friese spuiter Jan Wielinga
heeft daar een groene verf voor gebruikt die in de
schaduw naar koper verkleurt. ‘Mystic crazer tro-
pical® heet het en het lijkt misschien nog wel het
meest op de kleur van een oog van een andere
‘swamp thang’, de krokodil.

Och heden... wat vreemd.




